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Bis jetzt ist es immer Gebrauch gewesen, 
bei der Herstellung der Rahmen oder Gestelle 
fur Fahrra'der beliebiger Art zuerst die zur 
Verbindung der verschiedenen Rohre dienenden 
Theile zu giefsen und nach erfolgter Reinigung 
und bezw. Bearbeitung derselbeh die Enden 
der Rohre in diese Verbindungstheile einzu- 
passen urid festzqlfithen. Dies ist jedoch ein 
sehr zeitraubendes, kostspieliges Verfahren, bei 
welchem auch die Rohre durch die filr das 
Lbthen erforderliche Hitze sehr oft in schfid-. 
licherWeise geschwficht werden. 

Um nun diese Uebelstande zu vermeiden, 
werden nach der vorliegenden Erfindung, nach- 
dem die das Gestell bildenden Rohre oder 
Streben in die richttge Lage zu einander ge- 
bracht sind, die VerbindungsstUcke an die 
Enden der .Rohre, die mit mehrtheiligen Gufs- 
formen umgeben sind, direct angegossen Und 
so die Verbindung der einzelnen Rohre zu dem 
Gestell in einer Operation bewirkt. 

Auf der Zeichnung ist die Erfindung in 
einem Ausfuhrungsbeispiele zur Veranschau- 
lichung gebracht, und zwar zeigt Fig. 1 die 
verschiedenen, das Gestell bildenden Rohre mit 
.den um die betreffenden Verbindungsstellen 
gelegten Gufsformen.. . Fig. 2 ist eine Shnliche 
Ansicht und zeigt eine der mit einem Tritt 
versehenen Hintergabeln, Fig. 3 ist eine Ansicht 
der zwei untersten Theile der Gufsform Rir 
das am Boden liegende VerbindungsstQck, aus 
welcher das Innere dieser Theile' ersichdich 
wird, und Fig. 4 zeigt Theile der Rohre zur 
Bildung der Steuergabeln sowie die Anwendung 
.der Giefsformen zum Giefsen des Verbindungs- 
stuckes. Ferner sind in den Fig. 1 und 2 



Theile der Giefsformen zurdckgeklappt ge- 
zeichnet, um das Innere derselben erkennen zu 
lassen. 

A (Fig. 1) ist ein Rahmen, 4 welcher die in 
die erforderliche Lage zu einander gebrachten 
Rohre umschliefst; B B l B 2 B* B 4 B s B* B 7 
sind die verschiedenen Rohre des Fahrrad- 
gestelles und C D E F G H sind die in zwei 
oder mehr Theilen . hergestellten Giefsformen. 

Wenn es sich darum handelt, ein Fahrrad- 
gestell von der in der Zeichnung veran- 
schaulichten Gestalt zu bilden, so werden die 
Giefsformen CD fur die oberen und unteren 
Theile des Vorderrohres B und die Form E 
fur diejehige Hintergabel, welche keinen Tritt 
besitzt,' aus zwei Theilen hergestellt, und die 
Form F. filr den oberen Theil des Diagonal- 
rohres J5 4 sowie die Form G fur die zweite 
HintergabeL, welche, wie aus Fig. 2 ersichtlich, 
mit einem Tritt versehen ist, aus drei Theilen 
und die Form H fur das BodenstUck endlich 
aus. vier Theilen gebildet. 

Als AusfUhrungsbeispiel einer aus zwei 
Theilen • hergestellten Form soli hier die- 
jenige (C.) fur den oberen Theil des Vorder- 
rohres beschrieben werden. C 1 ist die untere 
und C 2 die obere.Halfte dieser Form^ und 
zwar ist aufgeklappt gezeichnet, um das 
Innere der Form erkennen zu lassen. Wenn 
die in Fig. 1 durch punktirte Linien ver- 
bundenen Seiten der Form C auf einander 
gebracht werden, so greifen- die Vorsprtinge 
C 3 C 8 des oberen Theiles in entsprechende 
Aussparungen C* C* des unteren Theiles ein, 
oder andere geeignete Fuhrungen kOnnen vor- 
gesehen werden, um ein gehaues Aufliegen 



der beiden Formentheile nach dem Zusammen- 
bringen zu sichern. C° ist das Giefsloch, 
C fl der Luftauslafs, und beide Oeffhungen sind 
in dem oberen Theile C 2 der Form C ange- 
bracht. 

Das GufsstUck, welches die Rohre B und B 1 
verbindet, erhalt eine geeignete AushShlung 
Oder Rinne, welche in der Form bei C 7 er- 
scheint und spater den Kugeln in dem Kopf 
der Steuergabel als Laufbahn dient. 

Die Anordnung der Rohre ist in Fig. 1 so 
getroffen, dafs B 1 und B 2 gegen B anstofsen 
und in fihnlicher Weise auch die Rohre B 3 B 6 
und B 6 B 7 sich mit ihren Enden berUhren, 
wfihrend das Rohr B 1 ebenfalls mit seinem 
anderen Ende gegen das Diagonalrohr B* an- 
liegt. Die Enden der Rohre B 2 B* B 3 B*, 
welche durch das Bodenstuck verbunden wer- 
den, berUhren indessen einander nicht, sondern 
werden, wie spa'ter ausgefUhrt, durch einen 
Kern getrennt gehalten. 

Die anderen, aus zwei Theileri bestehenden 
Formen D und E sind in atihlicher Weise 
construirt, wie mit Bezug auf Form C be- 
schrieben wurde; die GiefslGcher sind bei 
D l E l und die LuftBffnungen bei Z> 2 jE 2 in 
den oberen Theilen der Formen angeordnet. 

Ein Kern D 8 ist so in der Form D vorge- 
sehen, dafs der Bodentheil des GufsstUckes mit 
einer AushOhlung fur die untere Kugellauf bahn 
des Steuerkopfes geformt wird. 

Die Form F ist aus drei Theilen F*F*F* 
hergestellt, von denen die beiden F 1 F 2 , wenn 
die durch die punktirten Lini'en verbundenen 
Seiten auf einander gelegt werden, das Diagonal- 
rohr B 4 umfassen. Der dritte Theil F* wird 
dann gegen die anderen beiden gelegt und das 
Ganze vermittelst der Streifen oder Bander 
F* F* zusammen verbunden. Das Diagonal- 
rohr B 4 reicht durch die Form hindurch bis 
zur Aufsenseite des Theil es F z , Bei dem be- 
sonderen, in der Zeichnung veranschaulichten 
Gestell werden die hinteren Streben oder 
Stutzen B* B 7 mit dera GufsstUck der Diagonal- 
strebe B 4 und der obersten Stange B 1 durch 
einen Bolzen verbunden und das GufsstUck ist 
geschlitzt, so dafs die Sattelstutze darin sehr 
fest durch den genannten Bolzen gehalten 
werden kann. F 5 ist der Kern, welcher durch 
die Form gesteckt wird, um das Loch ftir deri 
Bolzen in dem GufsstUck zu biiden. Da, wie 
aus Vorstehendem ersichtlich, die hinteren Stre- 
ben B 5 B 7 nicht mit an die Rohre B 4 und B 1 
angegossen sind, ktinnen auch die hinteren 
Gabeln nicht Zu derselben Zeit angegossen 
werden wie die Theile, welche B 4 und B l 
verbinden, sondern es mufs dies erst geschehen, 
nachdem die Form weggenommen ist. Bei 
manchen Gestellen kttnnen jedoch auch die 
hinteren Streben B s B 7 mit den Rohren B l B 4 
verbunden werden, in welchem Falle dann der 



Kern F* UberHUssig ist urid das Metall zu der- 
selben Zeit in die Formen C, i), E und F ge- 
gossen wird. 

Die einzelnen Theile der Form G sind in 
Fig. 2 gezeigt, und zwar ist G 1 der unterste 
Theil, wahrend diejenigen G 2 G* in der Zeich- 
nung als umgeklappt vorausgesetzt sind. Das 
Metall mufs nattirlich zuerst in die Form E 
gegossen werden und dann setzt man die 
Form G. zusammen, deren Bodentheil G l 
hierbei durch einen Block oder dergl. in der 
erforderlichen Lage gehalten bezw. unterstUtzt 
wird. 

Die Construction der Form H fur die am 
Boden des Gestelles zusammenlaufenden Rohre ■ 
und StUtzen ist in Fig. i und 3 gezeigt und 
besteht dieselbe aus vier Theilen H ] H 2 H* H\, 
welche durch ein Band H s in ihrer Lage er- 
halten werden. Fig. 3 zeigt die Theile H l H 2 
getrennt und in Fig. 1 sind die Theile H* H*. 
nach abwHrts gedreht gedacht, um ihr Inneres 
zu zeigen. H° ist ein Kern, welcher ganz 
durch die Form hindurchgeht. 

Die s^mmtlichen Formen sind an ihren 
Aufsenseiten vorzugsweise so gestaltet, dafs sie: 
gut in die Ecken des Rahmens A passen und' 
von letzterem sicher in ihrer Lage erhalten 
werden. 

Es wird vorzuziehen sein , zuerst die For- 5 
men CDF mit den Rohren B B x B 2 B 4 in 
die erforderliche Lage zu bringen und dann 
die VerbindungsstUcke in diesen Formen zu 
giefsen; dann werden die Rohre B 8 B 6 zurecht 
gelegt so wie das Verbindungssttick. in der 
Form E gegossen, und schliefslich" verfahrt 
man in derselben Weise mit den Rohren B fl B 7 
und giefst das BodenstUck in der Form H 
und die andere Hintergabel in der Form G 
zusammen. 

Bevor die verschiedenen Rohre in den 
Formen in die erforderliche Lage gebracht 
werden, verschliefst man die Enden'der ersteren 
mit einer dUnnen Metallscheibe, mit Lehrn oder 
einem anderen geeigneten Materiale, . um ein 
Eindringen des zum Giefsen ■ der Verbindungs- 
stUcke benutzlen Metalles . in die Rohren zu 
verhindern. 

Vorstehend beschriebene Methode soil auch 
zum Zusammengiefsen der Steuergabel ange- 
wendet werden, und zwar bedient man sich 
da bei der durch Fig. 4 veranschaulichten Form. 
In derselben sind K K l K l die Rohre, welche 
die Steuergabel biiden sollen ; LL 1 sind die 
beiden Theile der Form, L S L 4 geeignete Fuh- * 
rungen fUr ein genaues Zusammenbringen und 
L 2 ist das Eingiefsioch. 

Zum Giefsen der Verbindungstheiie . fur . die 
Rohre u. s. w. benutzt man zweckmfifsig eine 
Legirung, welche aus 60 Theilen Zinn, 
10 Theilen Kupfer, 18,3 Theilen Antimon und 
2i Theilen Zink besteht und bereits bei einer 



sehr niedrigen Temperatur schmilzt, sowie sich 
tiberhaupt fur den vorliegenden Zweck sehr 
vortheilhaft eignet, weil sie einer sehr hohen 

•Politur ffchig ist und eine Vernickelung ganz 

, entbehrlich macht. 

Vor dem Einlegen in die Formen werden 
die Rohre an ihren End en durch Eiiitauchen 
in Saure gereinigt und dann mit der ge- 
schmolzenen Giefsmasse tlberkleidet, so dafs sie 
dann mit dem in die Formen gegossenen Ma- 
terial sehr leicht und schnell eine gute Ver- 
bindung eingehen. 

Schliefslich mag noch bemerkt werden, dafs 
anstatt des in der Zeichnung veranschaulichten 

* Fahrradgestelles naturlich auch solche von be- 
liebiger anderer Form nach der beschriebenen 

^■Methode hergestellt werden kfinnen. 



Patent- Ansp ruche: 

1. Ein Verfahren zur Verbindung der Gestell- 
theiie von Fahrradern, dadurch gekenn- 
zeichnet, dais die einzelnen Rohre oder 
Streben des zu bildenden Gestelles mit 
ihren vorher gereinigten Enden in mehr- 
theilige Formen von entsprechender GestaLt 
(wie C D E FG) eingelegt ' und durch 
Umgiefsen mit einer geeigneten Legirung 
unter einander fest verbunden werden. 

2. Eine Ausfuhrungsform des unter i. gekenn- 
zeichneten Verfahrens, bei welcher die., ge- 
nannten Formen durch einen dieselben 
umschliefsenden Rahmen (A), dessen Ge- 
stalt sich nach der Gestalt des jeweiligen 
Fahrrad gestelles richtet, in ihrer Lage ge- 
sichert sind. 



Hierzu i Blatt Zeichnungen. 



BERLIN. GSDRUCKT IN DER R£ICE$ORU CtvEftEL 



WILLIAM HOPKINSOh 
(Grfsch. Lond 

Verfahren zur Verbindung der 




PHOTOGR. DRUCK I 



I in NEW KENT ROAD 
•on, England), 

Gestelltheile von Fahrrgdern. 



Fig. 2. 




4 



Zu der Patenischrift 

M 82873. 

>ER REICHSDRUCKEREI. 



